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WSTEP

W czwartek 14. listopada br. odbyto sie pierwsze otwarte spotkanie ws. planu transportowego
dla miasta Gorzowa Wielkopolskiego. W spotkaniu tym wzieli udziat mieszkaricy naszego miasta.

Jak powszechnie wiadomo emocje rozpalita sprawa tramwajow, a konkretnie plany likwidacji linii na Piaski
oraz rozbudowy sieci w dzielnicy GArczyn. Podczas spotkania zabratem gtos informujac zgromadzonych,

iz sam z wiasnej woli opracowatem niezalezny plan racjonalizacji i rozbudowy sieci tramwajowej

w naszym miescie. W zasadzie plan ten byt skoriczony, lecz nie zdgzytem poprawi¢ pewnych niedordbek.

O czwartkowym spotkaniu dowiedziatem sie rano tego samego dnia. Nie zwlekajgc udatem sie na spotkanie
i mimo wspomnianych niedordbek, plan mdj wreczytem Panu Prezydentowi Tadeuszowi Jedrzejczakowi

za posrednictwem Pana Marcina Gromadzkiego. Jego skrécong wersje, ograniczong tylko do linii na Piaski

i planowanych linii w dzielnicy Gérczyn wreczam Panstwu: gorzowskim radnym, Urzedowi Miasta — Wydziat
Transportu Publicznego oraz lokalnym mediom. W niniejszym opracowaniu pomingtem takie odlegte
inwestycje, jak linia tramwajowa na ul. Kombatantdéw czy linia z centrum do Osiedla Europejskiego zawarte
w moim pierwotnym opracowaniu.

Poniewaz na obecnym etapie bezzasadne jest omawianie tak odlegtych spraw, niniejsze, skrécone
i poprawione opracowanie, odnosi sie bezposrednio do planéw opracowanych przez firme Public Transport
Consulting i przedstawionych przez Pana Marcina Gromadzkiego na wspomnianym spotkaniu.

Przy okazji pokusitem sie takze o propozycje racjonalizacji istniejgcej sieci — z centrum do petli ,Silwana”.
Nie ukrywam, iz jestem nie tylko przeciwny likwidacji linii na Piaski, ale uwazam ponadto, ze linie te nalezy
wykorzysta¢ w duzo wiekszym stopniu, przedtuzajgc jg do dzielnicy Gérczyn. Argumenty za tym
rozwigzaniem przedstawitem ponizej. Na koricu zamiescitem kilka ciekawostek oraz mitéw zwigzanych

z komunikacjg tramwajowa.

Licze, iz modj gtos zostanie wziety pod uwage i ze wszystkie zainteresowane instytucje oraz osoby
zapoznajg sie z niniejszym, moim opracowaniem.

Konczac wstep pragne wspomnieé, iz jestem mieszkaricem Gorzowa od urodzenia. Poza kilkuletnimi
okresami zamieszkiwania w Szczecinie i Warszawie, zwigzanymi ze studiami i pracq zawodowg, cate zycie
mieszkam w Grodzie nad Wartg. Moja mitos¢ do rodzinnego miasta, troska o jego rozwdj oraz zamitowanie
do miejskiej komunikacji szynowej lezg u podstaw tego opracowania. Pragne zaznaczy¢, iz nie mam
budowlanego wyksztatcenia, nie pracuje i nigdy nie pracowatem w branzy zwigzanej z budownictwem,
logistykag czy komunikacjg publiczng. Nie naleze do zadnych organizacji. Jak wielu gorzowian, jestem po
prostu zwyktym mitosnikiem miejskiej komunikacji publicznej, zwtaszcza szynowe;j.



Czesc 1
MANKAMENTY KOMUNIKACIJI TRAMWAJOWEJ W GORZOWIE

Mankamenty komunikacji tramwajowej w Gorzowie wynikajg przede wszystkim z braku spdjnej
polityki w planowaniu przestrzennym miasta. Nie uwzgledniata ona do tej pory zaréwno istniejgcej
infrastruktury szynowej, a takze nie planowata jej rozwoju. Winne sg réwniez wieloletnie zaniedbania
remontoéw istniejgcych toréw i brak nowoczesnego taboru.

Dotychczasowa btedna polityka, od okoto trzydziestu lat lekcewazyta i nie doceniata tego srodka lokomocji.
Cieszy fakt, ze wreszcie doczekalismy sie dyskusji nt. komunikacji tramwajowej w naszym miescie.

Zasadne wydaje sie stwierdzenie, iz sami gorzowianie bedg nie tylko za pozostawieniem tramwajéw

w miescie, ale wrecz za rozbudowa sieci. Pomijajgc wieloletnie zaniedbania oraz ztg polityke tramwajowa
kolejnych wtadz miasta, nalezy zadaé pytanie, jakie sg konkretne mankamenty komunikacji tramwajowej
w Grodzie nad Wartg i jak im zaradzic¢?

Dwie gtdwne przyczyny sg nastepujgce:
- tramwaje w ograniczonym stopniu komunikujg miejsca uzytecznosci publicznej w miescie
- tramwaje nie komunikujg najwiekszych ,,sypialni” ze sobg

Na podstawie obu przyczyn warto wysnuc kolejny wniosek bedgcy potgczeniem dwdch poprzednich:
- tramwaje nie komunikujg najwiekszych ,,sypialni miasta” z tzw. miejscami uzytecznosci publicznej.

Przyktad? Najwieksza dzielnica miasta - Gérczyn (poza matymi fragmentami osiedli Ustronie i Parkowe)

nie jest skomunikowana komunikacjg tramwajowg z centrum miasta ani np. z innym, blisko potozonym dos¢
duzym osiedlem, mianowicie z Piaskami. Gérczyn nie jest skomunikowany tramwajami z takimi waznymi
miejscami uzytecznosci publicznej, jak Urzad Wojewddzki, | LO, Technikum Budowlane, strefa ekonomiczna
na Baczynie, czy z inng ,,sypialnig” miasta, jaka jest np. Osiedle Staszica.

Osiedle Piaski, mimo bliskiej odlegtosci, nie posiada bezposredniego potaczenia z dzielnicg Gdrczyn,

a tym samym odciete jest od strategicznych miejsc potozonych w tej dzielnicy. Takimi strategicznymi
miejscami zwanymi ,,miejscami uzytecznosci publicznej” czy ,generatorami ruchu” sg miejsca ttumnie
odwiedzane przez mieszkancéw. Na Goérczynie zaliczajg sie do nich:

- placéwki opieki zdrowotnej (Szpital Wojewddzki, Szpital Psychiatryczny, przychodnie na ul. Pitsudskiego,
przychodnia na ul. Walczaka, Medi-Raj),

- duze centra handlowe (Tesco, Castorama, Panorama, Kupiec Gorzowski, Komfort, powstajaca ,Zielona
Przystan”),

- urzedy i biurowce (Watral, budynek SM ,,Gérczyn”),

- miejsca sportowo-rekreacyjne (Park Gérczynski, Park Kopernika, Park 750-Lecia, Watral).

W zwigzku z powyzszym zasadne wydaje sie bezposrednie potaczenie osiedla Piaski z dzielnicg Gorczyn
oraz skomunikowanie systemem tramwajowym gtéwnych ciggdw komunikacyjnych tej drugie;j.



Czesc 2

RACJONALIZACIA | WYKORZYSTANIE POTENCJAtU OBECNIE ISTNIEJACEJ SIECI
NA PRZYKLADZIE LINII BIEGNACEJ Z CENTRUM DO PETLI ,,SILWANA”

Jak juz wspomniatem, komunikacja tramwajowa w Gorzowie Wielkopolskim jest mato funkcjonalna
i uzyteczna m.in. ze wzgledu na niedostateczne skomunikowanie strategicznych miejsc oraz ze wzgledu
na brak potgczen na terenie gorzowskich ,sypialni”. Jest to efekt ztej polityki, ktdra charakteryzowata sie
budowg ,,sypialni” i miejsc uzytecznosci publicznej czesto z dala od linii tramwajowych. Dotyczy to
zwiaszcza dzielnicy Gérczyn, gdzie linia tramwajowa przechodzi skrajem dzielnicy i tylko w niewielkim
stopniu dotyka miejsc mocno zaludnionych.

S3 dwa rozwigzania wykorzystania potencjatu linii obecnie funkcjonujacych:

1. Zagospodarowanie miejsc potozonych w poblizu istniejgcych tras tramwajowych tak, aby staty sie
miejscami uzytecznosci publicznej i miejscami zaludnionymi.

2.Budowa nowych tras tramwajowych na terenie miejskich ,sypialni” i w poblizu istniejgcych miejsc
uzytecznosci publicznej.

W tej czesci skupie sie na punkcie 1., opierajgc sie o analize linii tramwajowej biegngcej z centrum
miasta do petli,,Silwana”. Strategig miasta zwigzang z tym zagadnieniem powinno by¢ wyszukanie wolnych,
najlepiej niezabudowanych terendw i przeksztatcenie ich w miejsca uzytecznosci publicznej. Wéwczas
zwiekszy sie potrzeba dotarcia do tych miejsc przez mieszkancéw miasta. Tym samym linia ta stanie sie
bardziej uzyteczna i co za tym idzie — bardziej dochodowa.

Skupiajac sie na wspomnianej linii tramwajowej pierwszym takim miejscem, jadac od strony
centrum, sg bez watpienia potozone tuz przy torach na ulicy Warszawskiej, budynki po dawnym, obecnie
nieuzytkowanym Szpitalu Miejskim. Jednym z wazniejszych zadan wtadz miasta powinno by¢ jak najszybsze
doprowadzenie tego miejsca do stanu uzytecznosci dla mieszkarnicéw. Dotychczasowe préby sprzedazy tych
obiektéw spetzty na niczym. Nie ma sensu wgtebianie sie w przyczyny tego stanu rzeczy, gdyz jest to
zupetnie odrebny temat. Jednak obiekt ten powinien by¢ zagospodarowany w taki sposdb, aby stuzyt
mozliwie jak najwiekszej liczbie mieszkancéw. Wéwczas jednym z pozytywnych efektow jego
zagospodarowania bedzie wieksza potrzeba dotarcia do tego miejsca. Tym samym zwiekszy sie liczba
przewozonych pasazeréw do dawnego szpitala, a co za tym idzie zwiekszy sie ruch w tramwajach na tej linii.

Kolejnym takim miejscem jest niezabudowany obszar potozony na wzgdrzu, na rozwidleniu ulic
Pomorskiej i Podmiejskiej. Zadaniem miasta jest stworzenie tam miejsca uzytecznosci publicznej lub nawet
wybudowanie tam blokéw mieszkalnych. O przeznaczeniu tego terenu powinni zadecydowac radni.

Nastepne miejsce to tereny po dawnym Stilonie, potozone w poblizu ulicy Pomorskiej i Walczaka.
W tym miejscu wciaz istnieje potencjat do budowy nowych zaktaddw, jako ze jest tam duzo
niezagospodarowanego terenu i sporo pustostanu. By¢ moze warto bytoby pomysle¢ o stworzeniu na tym
terenie podstrefy KSSSE, tak aby przyciggna¢ inwestorow i aby maksymalnie wykorzysta¢ potencjat tego
przemystowego obszaru. Jak wiadomo — wiecej zaktadéw to wieksze zatrudnienie. Przy okazji zwiekszy sie
ruch pasazerski na trasie tramwajowe] biegngcej ulicami Pomorskg i Walczaka. Osobiscie dziwi mnie fakt,
iz nowe niewielkie zaktady buduje sie na obrzezach miasta, a postindustrialne tereny pofozone na terenie
dawnego Stilonu znajdujacego sie blisko duzych osiedli i blisko Srédmiescia stojg niezagospodarowane.
Wielkie zaktady, takie jak Faurecia czy TPV niech bedg budowane na Baczynie, Srednie lub mniejsze
powinny by¢ zlokalizowane w pierwszej kolejnosci tam, gdzie jest dla nich wolne miejsce, a wiec na terenie
dawnych ZWCh ,Stilon”.



Dalsze miejsce nalezy do moich ulubionych. Jadac dalej w strone petli ,Silwana” jest to teren
potozony po lewej stronie od ulicy Walczaka, za Cmentarzem Wojskowym. Mniej wiecej obszar ten
ograniczony jest ulicami Walczaka, 9 Maja, Niepodlegtosci oraz terenem Szpitala Psychiatrycznego.

Ten idealnie potozony obszar jest od lat kompletnie nie wykorzystany. Smiem twierdzi¢, ze marnieje on
bez zadnego sensu. Wydaje sie, ze w tym miejscu najodpowiedniejszg inwestycjg bytaby zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna. Jest to bowiem catkiem dobre miejsce do zamieszkania. Osoby mieszkajgce
na tym nowym osiedlu, miatyby blisko do tramwaju, a to na pewno zwiekszytoby ruch pasazerski

na istniejgcej linii.

Podobnym, lecz nieco mniejszym obszarem, na ktédrym powsta¢ powinny nowe bloki mieszkalne
jest teren potozony obok czesci Osiedla Parkowego, potozonego na potudnie od ulicy Gérczynskiej, zwanego
potocznie Osiedlem Ruskim. Kilka nowych blokéw mogtoby powstaé w tréjkacie ulic Walczaka, Gorczynskiej
i Korcza. Obecnie sg tam ogrdédki dziatkowe, kompletnie nie przystajgce do tego miejsca.

Réwniez teren potozony doktadnie po drugiej stronie ulicy Walczaka w rejonie ulicy Bierzarina stoi
pusty. A przeciez mozna bytoby go madrze wykorzystaé. To samo tyczy sie terenéw lezgcych na pétnocny
i potudniowy wschdéd od restauracji McDonald’s i salonu samochodowego ,,Szyjkowski” az po ulice
Silwanowska.

Niezagospodarowany teren to takze obszar potozony po prawej stronie ulicy Walczaka
za wspomniang ulicg Silwanowskg — tam, gdzie planowano wybudowanie hipermarketu Carrefour.
Pomimo, iz trasa tramwajowa konczy sie przed tym obszarem, to jednak jest on potozony dos¢ blisko petli
,Silwana”. Tym samym zasadne jest stwierdzenie, ze osoby udajgce sie do miejsca uzytecznosci publicznej
(np. hipermarket) lub osiedla wybudowanego w tym miejscu, rdwniez korzystatyby z istniejacej linii.
Poniewaz prdba sprzedazy tego terenu znanej sieci handlowej spetzta na niczym, zasadne wydaje sie
wybudowanie tam osiedla mieszkaniowego z zarezerwowaniem miejsca pod przyszty sklep
wielkopowierzchniowy. By¢ moze wieksze zaludnienie na tym obszarze, skusi sie¢ handlowa
do wybudowania tam nowego marketu.

Wszystkie powyze]j przedstawione pomysty bez watpienia przyczynityby sie do zwiekszenie
efektywnosci, uzytecznosci oraz dochodowosci istniejgcej linii tramwajowej.

Podsumowujac: jesli istnieje linia tramwajowa, to nalezy budowac w jej poblizu nowe osiedla i tzw.
miejsca uzytecznosci publicznej (generatory ruchu). W przeciwnym przypadku potencjat linii tramwajowej
nie bedzie w petni wykorzystany, a miasto narazone bedzie na dodatkowe, niepotrzebne koszty utrzymujac
linie mato uzyteczng. Obecna linia biegngca z centrum do petli ,Silwana” jest tego smutnym przyktadem.
Na przyszto$¢ warto pamietac, aby plan zagospodarowania przestrzennego opracowywad tak,
aby uwzgledniat on istniejgce arterie komunikacyjne, wykorzystujgc ich potencjat.



Mapa nr 1:
Potencjalne tereny do zagospodarowania potozone wzdtuz istniejgcej linii tramwajowej na ul. Pomorskiej
i ul. Walczaka (kolor pomaranczowy).
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Czesc 3
PROPOZYCIJE ROZBUDOWY SIECI TRAMWAIJOWEJ W GORZOWIE

W niniejszej czesci pragne przedstawi¢ nowe potfaczenia tramwajowe, ktédre w moim przekonaniu
bytyby racjonalne i uzyteczne. Tak jak wspomniatem we wstepie, skupiam sie tu na przedtuzeniu linii
z Piaskdw na Gdrczyn oraz na liniach w tej drugiej dzielnicy. Tym samym, istniejgca linia na Piaski,
mimo iz jest najbardziej dochodowa linig, bytaby jeszcze bardziej uzyteczna i czesciej uczeszczana.

Jest rzecza oczywisty, iz najpilniejszym zadaniem bytoby skomunikowanie trakcjg tramwajowg
najwiekszej i najbardziej zamieszkatej dzielnicy Gorzowa, czyli Gérczyna. To raczej nie podlega dyskusji.
Najbardziej racjonalne bytoby jej skomunikowanie w taki sposéb, aby jak najbardziej wykorzystaé obecnie
istniejgcy siec i zarazem zwiekszyc jej uzytecznosé, efektywnosé, a tym samym dochodowosé.

1. POLACZENIE ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY SZYNOWEJ OD PETLI ,,PIASKI” DO DZIELNICY GORCZYN

Niniejsze potgczenie uwazam za najpilniejsze do realizacji ze wszystkich propozycji rozbudowy sieci.
Propozycja ta stoi w silnej opozycji do koncepcji przedstawionej przez Pana Marcina Gromadzkiego,
ktdry postuluje likwidacje istniejacej, najbardziej dochodowej linii w miescie.

Moja propozycja postuluje wykorzystanie linii na Piaski i przedtuzenie jej do dzielnicy Gérczyn
innowacyjng trasg. Szta by ona od istniejacej obecnej petli ,Piaski” na pétnoc, wzdtuz ulicy Kazimierza
Wielkiego do nieistniejgcej, lecz zaplanowanej ulicy Kamiennej, majgcej by¢ zachodnim przedtuzeniem ulicy
Goérczynskiej. Nastepnie na ulicy Kamiennej skrecataby w prawo w strone dzielnicy Gérczyn i dalej
przecinajgc ulice Wyszynskiego, idac ulicg Gorczynska, poprzez Rondo Niepodlegtosci i ulice Okulickiego
dochodzitaby do nowobudowanego przez firme Rebud osiedla w rejonie ulic Okulickiego, Obroncéw Pokoju
i Sosabowskiego lub jak zaproponowat Pan Gromadzki — dalej do ulicy Fieldorfa-Nila. Wynika z tego,
iz w tym przypadku moja propozycja pokrywataby sie z koncepcjg Marcina Gromadzkiego na odcinku
od Ronda Gérczynskiego do petli na ul. Fieldorfa-Nila.

Koncepcja linii tramwajowej wzdtuz ulicy Okulickiego ma sens taki, gdyz tym szlakiem nie biegnie jeszcze
zadna linia komunikacji publicznej. Nie biegnie dlatego, gdyz do tej pory nie byto potrzeby przeprowadzania
takiej komunikacji tym szlakiem, a poza tym fragment ulicy Okulickiego, od ulicy Kombatantéw do ulicy
Szarych Szeregdw, wciaz jest w budowie. Zresztg sama ulica Okulickiego na odcinku na pétnoc od ulicy
Szarych Szeregdw jest prowizoryczna i takze wymagataby przebudowy. Dodatkowo bloki w tej okolicy
zbudowano dopiero w ostatnich latach, a kolejne wtasnie powstaja.

Proponuje ponadto drugg odnoge tejze linii — taka, aby tramwaj jadacy od strony Piaskéw ulicg
Gorczynska, skrecat na Rondzie Gérczynskim w lewo, w ulice Czartoryskiego i tg ulicg oraz ulicg Dekerta
dojezdzatby do Szpitala Wojewddzkiego. Ta odnoga bytaby naturalnym, prostym przedtuzeniem linii
bedacej drugg moja propozycjg — mianowicie linii tramwajowej w ciggu ulicy Pitsudskiego, o czym ponize;.

Obie odnogi linii z Piaskdw na Gérczyn zostaty tak ustalone, aby w mozliwie najwyzszym stopniu
obejmowaty swym zasiegiem tereny mocno zurbanizowane i gesto zaludnione, jak i przebiegaty w poblizu
tzw. miejsc uzytecznosci publicznej — waznych centréw handlowych, biurowych, medycznych,
rozrywkowych i innych; generalnie takich, z ktérych korzysta duza liczba osdb.



Dzieki potgczeniu osiedla Piaski z dzielnicg GArczyn osiggnieto by az trzy cele za jednym razem.

Po pierwsze podniesiona zostataby efektywnos$¢ i dochodowos¢ istniejgcej linii biegnacej z centrum miasta
na Piaski. Po drugie najwieksza dzielnica miasta, Gérczyn, skomunikowana zostataby komunikacja
tramwajowa. Po trzecie pofaczono by dwie dzielnice, ktére pomimo bliskiego sasiedztwa, nigdy nie byty

ze sobg potfaczone bezposrednig linig komunikacji publicznej, zaréwno tramwajowej, jak i autobusowe;j.
Dzieki temu linia na Piaski, wywotujaca ciggte kontrowersje, a nawet dyskusje postulujgce jej likwidacje,
stataby sie bardziej uzyteczna, jeszcze czesciej uczeszczana, a tym samym bardziej dochodowa.
Korzystatoby z niej bowiem jeszcze wiecej osdb niz obecnie. Czes¢ mieszkancéw Gérczyna korzystataby z tej
linii w drodze zaréwno do centrum miasta, jak i do szkét (I LO, Technikum Budowlane, Liceum Spoteczne).
Mieszkancy Piaskow uzyskaliby za$ szybkie i wygodne pofaczenie do dzielnicy Gérczyn, a tym samym do
wszelkiej infrastruktury handlowej, biurowej, rozrywkowej czy leczniczej, jaka sie w tej dzielnicy znajduje
(wspomniane centra handlowe Castorama, Panorama, Tesco, Watral, szpital, przychodnie, nowo budowana
,Zielona Przystan”, dwa parki itp.). Mieszkancy obu dzielnic mieliby szybkie i bezposrednie potaczenie
swoich dzielnic ze sobg, a wiec to, czego w obecnej chwili nie posiadaja. Do tej pory, aby dostac sie z jednej
dzielnicy do drugiej, pasazerowie korzysta¢ muszg z komunikacji, ktéra nie dos¢, ze taczy te dzielnice
naokoto po mocno wydtuzonej trasie przez ulice Roosevelta, to jeszcze wymaga od podréznych przesiadki

z tramwaju na autobus i odwrotnie. Warto ponadto zwréci¢ uwage, ze linia ta bytaby catkowicie
innowacyjna i w poczagtkowym jej przebiegu nie zastepowataby linii autobusowych, gdyz takie nie istniejg
na tym szlaku. Za petlg tramwajowa ,,Piaski” nie ma bowiem zadnej linii komunikacji miejskiej, a ulica
Kamienna jeszcze nie istnieje. Linia ta wdzierataby sie w gtagb osiedla Piaski, utatwiajgc dostep do tramwaju
wiekszej liczbie mieszkaricdw. Warto tez wspomnieé, ze obecnie autobusy na ulicy Gérczynskiej, na odcinku
od ul. Wyszyniskiego do ul. Czartoryskiego, jezdzg bardzo rzadko i sg w minimalnym stopniu uzytkowane
przez pasazerdow. Dlatego koniecznos$¢ budowy tej linii w pierwszej kolejnosci jest tym bardziej zasadna.

Inwestycja ta miataby jeszcze jeden istotny sens, niezwigzany z komunikacjg publiczng. Mianowicie
wymusitaby budowe krétkiego tacznika drogowego od ulicy Kazimierza Wielkiego do ulicy Kamiennej,

a takze budowe fragmentu jezdni ulicy Kamiennej od wspomnianego tacznika do ronda na ulicy
Wyszynskiego. Tym samym potgczono by wygodnym ciggiem szynowo-drogowym Piaski z Gérczynem.

W chwili obecnej kierowcy samochoddw jadacy z Piaskdw na Gorczyn przebijajg sie waskim gardtem

i kilkkoma niewygodnymi, ostrymi, nieuzytecznymi oraz niebezpiecznymi zakretami. Jadg oni bowiem ulicami
Czarnieckiego, Wiejskg i Owocowg stojac, ku rozpaczy okolicznych mieszkarncéw domkoéw jednorodzinnych,
w dtugich korkach na wspomnianych matych uliczkach i rozpaczliwie prébujac wbié sie w ul. Wyszynskiego,
by stamtad dojechaé na Gérczyn lub w strone Ktodawy. Wybudowanie wspomnianego tacznika drogowego
przy okazji budowy nowej linii tramwajowej, znacznie utatwitoby jazde kierowcom prywatnych pojazdow.
No i pozwolitoby odetchngé mieszkaricom domkdéw na wspomnianych uliczkach. Przy tej okazji warto
bytoby postarac sie takze o unijne dofinansowanie nie tylko dla wspomnianego projektu szynowo-
drogowego, ale i dla projektu budowy ulicy Kamiennej od ulicy WyszyAskiego az do ulicy Zwirowej.

Biorgc pod uwage czes¢ pierwszg, w ktdrej opisatem mozliwosci racjonalizacji istniejgcych linii,
warto zwréci¢ uwage na fakt, iz wzdtuz proponowanej trasy potozone sg tereny wcigz niezagospodarowane.
Chodzi gtéwnie o tereny potozone na pdétnoc od ulicy Gérczynskiej, na odcinku od ulicy Wyszyriskiego do
Castoramy. Zagospodarowanie ich dodatkowo zwiekszy atrakcyjnosé i uzytecznosé tej trasy tramwajowe;j.

Na koniec warto wspomniec o jeszcze jednym czynniku, ktory przemawia za tg inwestycja.

Otz na praktycznie catym odcinku jednej (z Piaskéw do ulicy Okulickiego / Fieldorfa-Nila), jak i drugiej
odnogi (z Piaskéw do szpitala), dostepne jest miejsce pozwalajgce na budowe infrastruktury tramwajowej
po wydzielonym torowisku, oddzielonym od jezdni samochodowych. Miejsce pod budowe toréw jest takze
na ulicy Kazimierza Wielkiego za petlg ,,Piaski”. Wszystkie te czynniki zwiekszytyby komfort jazdy

oraz zoptymalizowatyby czas przejazdu tramwajem.



Mapa nr 2:

Przebieg koncepcyjnej linii tramwajowej z Piaskdw na Gdrczyn z dwiema odnogami (linie pomaranczowe).

Mapa pokazuje takze linie tramwajowg w ciggu ulicy Pitsudskiego, opisang w kolejnej cze$ci opracowania.
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2. LINIA TRAMWAJOWA W CIAGU ULICY PItSUDSKIEGO

Dzielnica Gdrczyn to najwieksza ,sypialnia” Gorzowa. Jest to najbardziej zaludniona dzielnica

miasta, liczgca okoto 40 tysiecy mieszkancow, praktycznie nieskomunikowana z resztg miasta komunikacjg

tramwajowa. Istniejgca linia tramwajowa, prowadzgca z centrum miasta wzdtuz ulicy Walczaka do petli

,Silwana” biegnie bowiem skrajem tej dzielnicy i nie przebiega przez tereny gesto zamieszkane.

Jedynie w koncu swego biegu linia ta dochodzi do dwdch duzych osiedli (Parkowe i Ustronie) zwanych

potocznie Manhattanem, lecz koriczy sie na skraju tych osiedli. Tym samym linia ta obstuguje tylko czes¢

mieszkancow Manhattanu. Osoby zamieszkate w bardziej ludnej czesci zachodniej tych osiedli korzystajg

z komunikacji autobusowej. Do tramwaju majg bowiem za daleko. Wniosek z tego jest taki, iz istniejgca linia

tramwajowa nie jest zbyt uzyteczna dla mieszkancéw dzielnicy Gérczyn, z ktérych zdecydowana wiekszos¢

z niej nie korzysta. Centrum dzielnicy oddalone jest od komunikacji szynowej, a dwie gtéwne arterie tej

dzielnicy — ulice Pitsudskiego i GOrczynska pozbawione sg catkowicie infrastruktury szynowej. Dlatego

pojawiajace sie od dawna pomysty budowy nowych linii tramwajowych w tej dzielnicy wydajg sie jak

najbardziej zasadne.



Trasa linii tramwajowej bedgca przedmiotem niniejszego opracowania bytaby odnoga
wspomnianej, istniejgcej linii biegnacej z centrum miasta do petli ,,Silwana”.

Nowa linia szta by przez srodek dzielnicy jej gtéwng arterig — ulicg Pitsudskiego. Na koncu tej ulicy,
na Rondzie Gorczynskim faczytaby sie ona z planowang linig z osiedla Piaski i dalej szta by dwoma
odnogami: pierwszg odnogg do nowobudowanych osiedli w rejonie ulic Okulickiego i Obroricéw Pokoju,
czy tez dochodzitaby do ul. Fieldorfa-Nila, jak proponuje M. Gromadzki; a drugg odnogg w strone Szpitala
Wojewddzkiego na ulicy Dekerta, o czym juz pisatem.

Istniejg dwie koncepcje potgczenia tej linii ze wspomniang istniejgca linig do petli ,Silwana”.
Pierwsza, wydajaca sie bardziej racjonalna faczytaby sie z linig istniejgcg na skrzyzowaniu ulic Walczaka
i Czere$niowej i nastepnie szta by wzdtuz tej drugiej az do ulicy Pitsudskiego, po czym skrecataby na pétnoc
idgc wspomnianym ciggiem wzdtuz tej szerokiej arterii. Po drodze idgc ulicg Czeresniowg mijataby od strony
potudniowej starszg czes¢ osiedla Sady, a od strony pétnocnej Zespot Szkét Chemicznych, tereny sportowe
oraz biurowiec Spoétdzielni Mieszkaniowej ,Gorczyn”. Idac zas ulicg Pitsudskiego linia mijataby dos¢ gesto
zaludnione dwa osiedla: po stronie zachodniej Zacisze, a po stronie wschodniej wspomniane i wcigz
rozbudowujgce sie, Sady. Przy okazji mijataby najwiekszg gorzowskga szkote podstawowag nr 13 oraz
gimnazjum znajdujgce sie w tym samym budynku, a takze wielkopowierzchniowy sklep Komfort.

Dalsza szczegdtowa czes¢ przebiegu rozwidlenia tej linii zostata opisana w czesci poswieconej koncepcji
potaczenia osiedla Piaski z dzielnicg Gorczyn. Rdwniez w koncepcji Pana Gromadzkiego ten przebieg zostat
przedstawiony, jako bardziej racjonalny. Mimo to, przedstawie druga koncepcje potaczenia tej linii

z istniejgcym torowiskiem.

Druga koncepcja potgczenia nowej linii z istniejgcg, szta by od ulicy Pomorskiej poprzez niedawno
wybudowang trase przez Park Kopernika do Ronda Pitsudskiego i tam skrecataby na pétnoc biegnac
Srodkiem ulicy Pitsudskiego. Wydaje sie, iz koncepcja druga obejmowataby swoim zasiegiem mniejszg liczbe
mieszkancow. Dlatego bytaby mniej racjonalna. Jednakze, aby to stwierdzi¢ definitywnie, nalezatoby
przeprowadzi¢ konsultacje spoteczne oraz specjalistyczne badania. Ponadto nalezatoby zapytac
mieszkancow ulicy Czere$niowej, czy poprowadzenie toréw na ich ulicy nie bytoby dla nich ucigzliwe
i czy wiekszosci mieszkancéw odpowiada takie rozwigzanie. Dopiero po spetnieniu powyzszych warunkdéw
nalezatoby wytyczyé przebieg trasy tramwaju. Osobiscie jestem za wersjg idgca ulicg Czere$niowg i wiem,
ze tak samo uwaza Pan M. Gromadzki.

W pozostatej czesci przebiegu tejze linii, czyli ulicg Pitsudskiego, trasa tramwaju wydaje sie
niezaprzeczalnie racjonalna, bowiem obejmowataby gesto zaludnione obszary oraz czesto odwiedzane
przez ludnosé instytucje i sklepy.

PODSUMOWANIE OBU PROPOZYCII:

Przedstawione przeze mnie obie propozycje (z Piaskdw na Gérczyn i w ciggu ul. Pitsudskiego)
rozbudowy sieci tramwajowej mozna by nieco zmodyfikowac. Np. w pierwszej kolejnosci mozna by
wybudowad linie z Piaskdw na Gdrczyn do ulicy Okulickiego / Fieldorfa-Nila, pomijajgc budowe drugiej
odnogi do Szpitala Wojewddzkiego na ul. Dekerta.

W drugiej zas kolejnosci wybudowano by trase w ciggu ulicy Pitsudskiego wraz z jej przedtuzeniem (odnogg)
do szpitala. Ewentualnie, bez tegoz przedtuzenia. Sprawa jest otwarta i zalezna od ostatecznego zdania
radnych. Warto mie¢ na wzgledzie fakt, iz linia z Piaskdw na Gdrczyn oraz linia w ciggu ulicy Pitsudskiego
stanowityby dla siebie alternatywe na wypadek zamkniecia jednej z tras. O racjonalnosci i koniecznosci
budowania tras tramwajowych w takim zamknietym systemie sieci, méwit w swoim wystgpieniu sam

Pan Gromadzki. Moja koncepcja rozbudowy sieci w Gorzowie, wychodzi naprzeciw temu postulatowi.



Mapa nr. 3:
Dwie koncepcje potaczenia istniejgcej linii tramwajowej do petli ,Silwana” (cienka czerwona linia) z linig
planowang w ciggu ulicy Pitsudskiego poprzez ulice Czere$niowg (koncepcja nr 1 - linia ciggta

pomaranczowa) lub przez Park Kopernika (koncepcja nr 2 — linia przerywana pomararnczowa).
r lu = } T :.
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Czesc 3
FINANSOWANIE

Tej czesci niestety nie poswiece zbyt wiele uwagi, gdyz nie mam na ten temat odpowiedniej wiedzy.
Przy tej okazji pragne jednak zwrdci¢ uwage na pewng wazng kwestie zwigzang z racjonalizacjg wydatkéw
budzetowych miasta. Oczywiste jest, ze planujgc budowe nowych linii tramwajowych, miasto skorzystac
musi ze $rodkéw UE w ramach programu ,,Infrastruktura i Srodowisko”. Musi posiada¢ tez wktad wiasny.
Jednakze pragne wspomnie¢, a jest to moje prywatne zdanie, iz nieracjonalny wydaje mi sie pomyst
budowy nowej dwujezdniowej ulicy Kostrzynskiej biegnacej zupetnie nowym szlakiem. Obecne plany
budowy tej ulicy postulujg wyburzenie bodajze dwudziestu domdw, w ktdrych obecnie mieszkajg ludzie.
W celu budowy tej trasy niezbedny jest wykup tych budynkéw od obecnych wtascicieli oraz koniecznos¢
zapewnienia im mieszkan zastepczych. Poza tym, pomyst budowy dwéch jezdni na ulicy Kostrzyniskiej
wydaje mi sie pozbawiony sensu i racjonalnosci. Owszem, ulica ta wymaga remontu w postaci wymiany
nawierzchni i zastgpienia jej asfaltem, wymaga przebudowy chodnikdw oraz skrzyzowania z ulicg Dobrg,
lecz nie wymaga jej budowa drugiej nitki jezdni ani wyburzanie przedwojennych domdéw. Ruch na tej ulicy
nie jest bowiem tak duzy, by istniata potrzeba jej poszerzania o dodatkowy pas jezdni.
Dlatego postuluje oszczednosci m.in. poprzez znaczne ograniczenie tej konkretnej inwestycji.

Czesc4
PROBLEMY Z REMONTEM | ROZBUDOWA LINII NA PIASKI

Podczas spotkania w dniu 14. listopada, Pan Prezydent Jedrzejczak méwiac o likwidacji obecnej linii
tramwajowej na Piaski, wspomniat o potrzebie budowy magistrali cieptowniczej. Inwestycja ta miataby
rzekomo kolidowa¢ z konieczng modernizacjg istniejgcej infrastruktury tramwajowej biegnacej z centrum
na Piaski. Jak wiadomo, stan torowiska na Piaski wymaga remontu. Wydaje sie tez konieczna przebudowa
trakcji elektrycznej.

W moim odczuciu, obie te inwestycje mogtyby sie jednak uzupetnia¢. Umiejetne zaplanowanie ich
obu, spowodowatoby ich racjonalizacje, a tym samym ograniczenie kosztéw. Obie inwestycje prowadzone
mogtyby by¢ rownoczesnie lub mogtyby by¢ ze sobg skoordynowane. Rolg inzynieréw i ekspertow jest
ustalenie takiego harmonogramu prac i wydatkéw, aby z obiema inwestycjami zdgzy¢ na czas i aby oba
przedsiewziecia wspotgraty ze sobga. Przy odpowiednim i madrym ich zaplanowaniu mozliwy wydaje sie
poglad, iz warto podjg¢ sie wyzwania realizacji obu inwestycji naraz.

Czesc 5
TRAMWAJOWE MITY

Na koniec pragne przedstawié kilka istotnych faktéw na temat komunikacji tramwajowej,
ktdre nie sg zbyt rozpowszechnione. Zmierze sie tu przy okazji z tramwajowymi mitami, ktére funkcjonuja
w Swiadomosci wielu osob.

Po pierwsze:

Systemy tramwajowe przezywajg od korica XX w. do lat obecnych prawdziwy renesans w Europie.

W przeciggu ostatniego ¢wieréwiecza powstaty, zbudowane od podstaw, cate nowe sieci tramwajowe

w wielu panstwach naszego kontynentu. Liderem jest tu Francja, w ktdrej powstato ponad 20 od podstaw
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wybudowanych nowych sieci. Dwie kolejne sg obecnie w budowie. Wszystkie te sieci obstuguje bardzo
nowoczesny, niskopodtogowy tabor. Wiele takich sieci powstato réwniez w Hiszpanii.

Powstaty one takze we Wtoszech, Grecji, Anglii, Irlandii, Norwegii, Portugalii, Szwecji, Szwajcarii i Turcji.

W przygotowaniu lub w budowie s3g kolejne systemy tramwajowe w miastach, ktére dotad ich nie
posiadaty. Nalezy tu wymienic takie osrodki miejskie jak: Edynburg (Szkocja), Palermo (Wtochy),
Luksemburg (Luksemburg), Aarhus (Dania), Granada (Hiszpania), Kadyks (Hiszpania), Malaga (Hiszpania),
Jaén (Hiszpania), Aubagne (Francja) i Besancon (Francja). Poza Europg nowe systemy tramwajowe powstaty
w ostatnich latach w takich panstwach, jak: Stany Zjednoczone, Algieria, Maroko, Chiny czy lzrael.
Budowany jest on takze w jednym miescie w Australii (Gold Coast).

Po drugie:

Rowniez w Polsce powstaje obecnie jedna sie¢ tramwajowa od podstaw. Mowa o sieci w Olsztynie,

w ktérym nowoczesne tramwaje majg ruszy¢ w 2015 r. Poczgtkowo miaty ruszyé w 2014 r., lecz na skutek
zerwania przez olsztyriski magistrat umowy z generalnym wykonawcg, realizacja tej inwestycji opdznita sie
o ponad rok. W latach 2014-2020 dwie linie tramwajowe wraz z zasilajgca je stoneczng elektrownig powstac
majg w 95-tysiecznym Jaworznie. Plany wybudowania tramwajow byty na dos¢ zaawansowanym poziomie
takze w Ptocku, gdzie na skutek zmiany wtadz miasta projekt zarzucono. Niesmiate plany budowy
tramwajéw pojawiajg sie w Kielcach, Radomiu i Biatymstoku. Rowniez w bliskich Gorzowowi Stubicach
ponownie odgrzewana jest koncepcja budowy linii z sgsiedniego niemieckiego Frankfurtu, ktdra kilka lat
temu zostata zarzucona. Niemcy, ktérzy w referendum w 2006 r. odrzucili pomyst budowy linii tramwajowej
do Stubic, obecnie sami coraz Smielej wracajg do tej idei.

Po trzecie:

Na 14 sieci tramwajowych istniejgcych w Polsce, od 1989 roku wydtuzono jg, poprzez budowe nowych linii,
az w dziewieciu z nich. W chwili obecnej wydtuzana jest ona w kolejnych dwdch miastach. Zatem niebawem
bedzie tgcznie juz 11 sieci, ktére powiekszg swojg dtugosc¢ tras tramwajowych w czasach Trzeciej
Rzeczypospolitej. Warto wspomnie¢, ze az dwukrotnie taka trase przedtuzano w Elblaggu, miescie o niemal
identycznej liczbie mieszkancéw, co Gorzéw. Najpierw w 2002 r. oddano do uzytku péttorakilometrowg
trase tramwajowa w ciggu ulicy gen. Dabka, a cztery lata pdzniej rowniez péttorakilometrowg trase wraz

z nowa petlg na ulicy Ogdlnej. Elblag planuje dalszg rozbudowe tras tramwajowych.

Ponadto w 1996 r. dtugos¢ trakcji tramwajowej wydtuzono w Grudzigdzu — miescie mniejszym od Gorzowa.
We wspomnianym roku wybudowano jednotorowe potgczenie od éwczesnej petli ,Potudniowa” do nowo
wybudowanej petli na Osiedlu Rzadz. W chwili obecnej Grudzigdz gruntownie remontuje swojg
infrastrukture poprzez wymiane starych szyn i dobudowanie drugiej nitki torow na odcinkach, gdzie sie¢
byta dotad jednotorowa. W ramach tej inwestycji Grudzigdz korzysta ze sSrodkéw pomocowych UE.

Po czwarte:

W tej chwili na etapie budowy sg nowe linie tramwajowe w takich polskich miastach jak:

- Krakéw (budowa ponad dwukilometrowego tacznika pomiedzy ul. Wielicka, a ul. Saskg),

- Gdansk (budowa trasy z Siedlec na Morene i Bretowo z odnogg na ulicy Bulionowej),

- Szczecin (budowa niekolizyjnego Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju na Zdroje, Os. Stoneczne,
Os. Majowe i Kijewo o tgcznej dtugosci 6,5 km),

- Bydgoszcz (budowa blisko 10-kilometrowej trasy szybkiego tramwaju do Fordonu),

- Torun (koricowy etap budowy linii na Bielany),

- Olsztyn (wspomniana budowa sieci od podstaw).

W przygotowaniu sg kolejne inwestycje w polskich miastach.

Po pigte:

Miasta (aglomeracje), ktére w latach od 1989 r. do dzi$, nie wydtuzyty swoich tras (£6dz, GOP), gruntownie
je wyremontowaty. Przynajmniej na licznych, waznych odcinkach. Zrobita to £ddz, ktdra od lat gruntownie
przebudowywuje swojg trakcje m.in. poprzez dwie wielkie inwestycje: budowe tédzkiego Tramwaju
Regionalnego biegnacego z Pabianic, poprzez £tédz do Zgierza oraz przebudowe trasy W-Z (Retkinia —
Widzew). W zaawansowanych planach jest budowa nowej linii z Widzewa na Olechdw.
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Sie¢ w GOP, zaniedbywana przez wiele lat i mocno zrujnowana, doczekata sie w ostatnich latach nowych
inwestycji w postaci remontdéw istniejgcych tras. Rozbudowy tej sieci na razie nie przewiduje sie.
Wiadze ,, Tramwajow Slaskich” chca w pierwszej kolejnosci wyremontowaé obecng infrastrukture.

Po széste:

Nowoczesne tramwaje niskopodtogowe jezdzg juz w jedenastu z czternastu polskich sieci. Tramwajow
takich nie posiadajg tylko: Torun, Grudzigdz i Gorzéw. W przypadku Torunia zmiana tego stanu rzeczy jest
juz tylko kwestig czasu, gdyz w obecnym roku zostat rozstrzygniety przetarg na dostawe pierwszych
niskopodtogowych tramwajéw dla tego miasta. Réwniez budowana nowa sie¢ w Olsztynie obstugiwana
bedzie przez tego typu pojazdy. Zatem pozostang w Polsce tylko dwa miasta bez nowoczesnego taboru,

w tym niestety Gorzow. Warto wiedzie¢, ze nowoczesny tabor tramwajowy produkowany jest tez w Polsce.

Po siédme:

Nie jest prawda, iz tramwaje to srodek lokomocji dostepny i uzyteczny tylko w wielkich miastach. Nie jest
zatem prawda, ze taki Gorzéw jest miastem za matym, aby posiadac sie¢ tramwajowa. Przyktady dwdch
polskich miast: Elblagga (127.000 mieszkarncow) i Grudzigdza (99.000 mieszkancéw), ktére swych sieci nie
tylko nie likwidujg, ale je remontujg, rozbudowywujg i kupujg nowy tabor, podwazajg ten mit.

Podwaza go tez przyktad 176-tysiecznego Olsztyna, ktdry od podstaw buduje ponad 10-kilometrowg sie¢
tramwajowag. Na nieprawdziwos¢ tego pogladu jeszcze wieksze argumenty dostarczajg miasta zagraniczne.
| tak, warto wymienic kilka europejskich miast o liczbie ludnosci zblizonej lub mniejszej od Gorzowa,

po ktérych tramwaje jezdzg z powodzeniem od dawna i ktérym nie grozi likwidacja. Jeszcze bardziej nalezy
wspomniec o miastach tej wielkosci, w ktorych sieci tramwajowe powstaty od podstaw po roku 2000.
Jednych i drugich jest naprawde niemato.

Przejde zatem do przyktadow. Tramwaje od dawien dawna jezdzg po takich miastach, jak np. (w nawiasie
podana jest najpierw nazwa panstwa, a nastepnie liczba mieszkaricdw miasta):
- Berno (Szwajcaria; 128.000 os.),

- Eupatoria (Ukraina; 124.000 os.),

- Botosani (Rumunia; 120.000 os.),

- Innsbruck (Austria; 120.000 os.),

- Osijek (Chorwacja; 115.000 os.),

- Daugavpils (totwa; 108.000 os.),

- Nowopotock (Biatorus; 107.000 os.)

- Liberec (Czechy; 106.000 os.),

- Konotop (Ukraina; 97.000 os.),

- Schwerin (Niemcy; 95.000 os.),

- Norrkoping (Szwecja; 85.000 os.),

- Frankfurt nad Odrg (Niemcy; 65.000 os.),

- Gorlitz (Niemcy; 55.000 os.).

Istniejg tez zabytkowe lub turystyczne linie tramwajowe w bardzo matych miastach. Przyktadem sg tu:
Sintra (Portugalia; 27.000 os.), Gmunden (Austria; 15.000 os.) czy Séller (Hiszpania; 14.000 os.).

Ponadto, po roku 2000 sieci tramwajowe powstaty od podstaw m.in. w nastepujacych miastach o liczbie
mieszkancow zblizonej do Gorzowa:

- Almada (Portugalia; 174.000 os.),

- Le Mans (Francja; 148.000 os.),

- Sassari (Wtochy; 130.000 os.),

- Bergamo (Wtochy; 121.000 os.),

- Orlean (Francja; 117.000 os.)

- Caen (Francja; 113.000 os.),

- Miluza (Francja; 110.000 os.),

- Parla (Hiszpania; 109.000 os.).
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Wspomniatem juz, iz we Francji obecnie budowane sg sieci w dwdch miastach. Chodzi o Besangon (122.000
0s.) oraz Aubagne (zaledwie 41.000 os.). Niebawem ma ruszy¢ budowa komunikacji tramwajowe]j w stolicy
ksiestwa Luksemburg, miescie 95-tysiecznym, a wiec réwniez mniejszym od Gorzowa.

Dos¢ ciekawy system komunikacyjny posiada 130-tysieczna szwajcarska Lozanna. tgczy on bowiem cechy
szybkiego tramwaju i metra. Duza czes¢ tras przebiega bowiem w tunelach. Pierwsza linia tego systemu
powstata w 1991 r., druga zas w 2008 r. Co znamienne, system ten funkcjonuje w miescie minimalnie
wiekszym od Gorzowa.

Po 6sme:

Linie tramwajowe rozbudowywane sg takze w wielkich aglomeracjach, w ktérych od lat dominujacg role

w transporcie publicznym petni metro oraz szybka kolej miejska. Przyktadem jest tu m.in.: Londyn, Paryz,
Berlin, Moskwa, Stambut, Ateny czy Lizbona.

Pomimo ciggtej rozbudowy metra i tworzeniu nowych linii SKM, stale rozbudowywane sg takze linie
tramwajowe w Warszawie. Wynika z tego, ze boom tramwajowy obecny jest w miastach o réznej wielkosci.

Po dziewigte:

Elektryczna komunikacja szynowa jest komunikacjg przyjazng srodowisku. Dlatego ten rodzaj ekologicznej
komunikacji powinien by¢ popierany. Zalety jej dostrzegty kregi decyzyjne Unii Europejskiej, ktdre wspierajg
pokaznymi funduszami rozwdj tego rodzaju komunikacji m.in. w ramach programu ,,Infrastruktura

i Srodowisko”. Wiele miast, w tym réwniez miasta polskie, skorzystato z tego programu otrzymujgc wysokie
dofinansowania dla swoich projektow. Jak na razie, smutnym wyjatkiem jest tu niestety Gorzéw.

Po dziesigte:

Istniejg rozbieznosci w ocenie ekonomicznej optacalnosci komunikacji tramwajowej. Ocena jej jest ztozona
i uzalezniona od kilku czynnikdw. Za tramwajami przemawiajg np. nizsze koszty napedu (energia
elektryczna jest tansza od stale rosngcych cen paliwa). Przemawia za nimi tez okoto trzykrotnie dtuzszy
okres eksploatacji taboru oraz wieksze mozliwosci przewozowe. Ponadto w przypadku oddzielonych
torowisk od drég samochodowych, zwieksza sie szybkos¢ przewozu tramwajami i uniezaleznienie ich od
korkéw ulicznych. Minusem jest bez watpienia wyzszy koszt budowy infrastruktury w postaci toréw oraz
linii napiecia elektrycznego, a takze wyzszy koszt taboru jednostkowego. Co do kosztu taboru, to czesto
pojawiajg sie przektamania. Otdz koszt jednego zestawu tramwajowego jest wyzszy od kosztu jednego
autobusu. Jednak nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz jeden tramwaj przewiezie wiecej osdb niz jeden autobus.
Dlatego zasadne i uczciwe wydaje sie przeliczenie kosztu obu srodkéw lokomocji na jednego pasazera.
Nawet jesli w przeliczeniu na jednego pasazera, koszt tramwaju wyjdzie wyzszy od kosztu autobusu, to
warto wiedzie¢, iz koszt ten bedzie wyréwnany w dtuzszej perspektywie czasowe]j poprzez wspomniany
dtuzszy okres uzytkowania i tafisze koszty napedu.

KONIEC

Opracowat: Adrian Leszczynski
Email: aleszczynski@interia.pl

Gorzoéw Wielkopolski, 26 listopada 2013 r.
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